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Endrohr-Abgaskatalysatoren Norbert Fleck 



Beschreibung: 

Endrohr-Abgaskatalysatoren fur Verbrennungskraftmaschinen. 

Abgaskatalysatoren fur Verbrennungskraftmaschinen werden seit geraumer Zeit vor allem 
in Pkw eingesetzt. Mit Inkrafttreten der entsprechenden EG-Verordnungen zur Limitierung 
der Schadstoffemission durch Kraftfahrzeuge werden heute - bis auf wenige Ausnahmen - 
keine Pkw mehr ohne Katalysator zur Limitierung der Schadstoffemissionen ausgeliefert. 
Dies nutzen zum uberwiegenden Teil einen oder mehrere Monolithen als aktive Einheit. 
Allen bekannten At^askatalysatoren ist jedoch gemeinsam, dafi sie im vorderen Teil der 
Abgasanlage untergebracht sind, und ihr aktiver Teil (namlich der / die Monolith(en)) 
hochstens im ausgebauten Zustand zu erkennen ist. Diese Anordnung wird dadurch 
erzwungen, dafi der Warmehaushalt des Katalysators nur an einer motomahen Einbaustelle 
eine effektive Abgasentgiftung ermdglicht. 

Der im Schutzanspruch angegebenen Erfindung liegt die Idee zugrunde, eine Anordnung zu 
schaffen, die den Abgaskatalysator zur Erzielung eines optischen Effektes nutzt, was als 
sogenannter ^Tuningartikel" die Voraussetzxmg der kommerziellen Verwertbarkeit erfullt. 
Dafi es sich hierbei keinesfalls um eine naheliegende Idee handelt, belegt sich dadurch, da£> 
vergleichbare Anordnungen bislang nicht beschiieben werden, obwohl der Abgaskatalysator 
mit wabenfbrmigem Monolith seit mindestens 20 Jahren in gro&er Zahl pingesetzt wird. 

Durch die in Fig. 1 gezeigte Anordnung wird erreicht, dafi der Monolith auch im Betrieb der 
Verbrennungskraftmaschine jederzeit sichtbar bleibt; insbesondere wird bei hohem 
Leistungsumsatz auch an der Rohrmundung der Abgasanlage eine Temperatur erreicht, die 
den Monolithen auf Arbeitstemperatur bringt. Da selbst beim Vorhandensein einer 
effektiven Abgasentgiftungseinrichtung im Hochlastzu stand noch exotherm oxidierbare 
Abgasbestandteile vorhanden sind, zeigt der (sichtbare) Monolith bei hohem 
Leistungsumsatz eine Glutfarbe, was einen beeindruckenden optischen Effekt darstellt. 
Als Nebeneffekt wird sowohl die Schadstoff- wie die Gerauschemission der 
Verbrennungskraftmaschine weiter gesenkt, auch wenn dies ausdrucklich nicht der 
eigentliche Zweck dieser Erfindung ist. 

Fig. 1 zeigt in Hedbschnittdarstellung den prinzipiellen inneren und aufieren Aufbau des 
Endrohr-Abgaskatalysators. Die Anordnung ist als zylinderformig zu betrachten. Das Rohr 
kaxm im Bereich des Monolithen (1) noch mit Sicken versehen werden, um eine verbesserte 
Fixierung des Monolithen zu erreichen. Um die erforderliche Kompression der Quellmatte (2) 
zu erreichen, wird das Rohr nach Einfuhren des in die Quellmatte eingehuDten Monolithen 
im vorderen Bereich radial gestaucht. 

Der Weil (4) gibt die vorgegebene Durchstromungsrichtung der Anordnung an. 



3CID: <OE 29a054e&U1 I > 



ft • • 



» • • • 



I® 



Anlage 1 zur Gebrauchsmusteranmeldung .J.^^.^* Seite 2/2 

Endrohr-Abgaskatalysatoren Norbert Fleck . 

Die angedeutete Querschnittsverringerung im Einla&berelch (3) dient der Ansetzbarkeit an 
serienmafiige Endschalldampfer, da der Endrohr-Abgaskatalysator - bedingt durch den 
erhdhten Stromungswiderstaind - einen deutlich grofeeren Aulkjndurchmesser verlangt, als 
die serienmafiigen Auspuffendrohre. 

Eine doppelwandige Anordnung zur Verringerung der Warmeabstrahlung und der 
Beriihrtemperatur kann aus sicherheitstechnischen Grunden notwendig sein. 

In der doppelwandigen Ausfuhrung besteht aufeerdem die Moglichkeit, den Zwischenraum 
mit geeigneten Fasenverkstoffen auszufuUen, und durch eine zweckma&ige Lochung des 
Innenrohrs im Auslafebereich eine zusatzliche Reduzierung des Mundungsschallpegels nach 
dem Absorptionsschalldampferprinzip zu erzielen. 
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Schutzanspruche: 

1, Endrohr-Abgaskatalysatoren fur Verbrennungskraftmaschinen, 
dadurch gekennzeichnet, 

da& sie z.B. bei Pkw, Motorradem oder Sonderfahrzeugen (Trikes) in einem 
gegebenenfalls erweiterten Endrohr oder Endrohraufsatz des Endschalldampfers derart 
angebracht sind. daS der aktive Teil des Abgaskatalysators (Monolith) durch die 
Rohrmundung der Abgasanlage sichtbar bleibt. 

2, Endrohr- Abgaskatalysatoren nach Schutzanspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

dafi sie ganz oder teilweise doppelwandig ausgefuhrt sind. 

3, Endrohr-Abgaskatalysatoren nach Schutzanspruch 1 und 2, 
dadurch gekennzeichnet, 

da£ die Doppelwandung mit Faserwerkstoffen gefuUt, und das innere Rohr geeignet 
gelocht ist und die FaserfuUung so als Absorptionsschalldampfer genutzt wird. 



